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BAKGRUND

Visterds planerar en ny stadsdel med ett nytt
resecentrum - Malarporten. Sahir beskrivs
projektetivisionen:

"Visterasvixerochnugenomforvienavdedjiarvaste
satsningarna nagonsin inom stadsutveckling. I
projekt Mélarporten skapar vi en stad i staden, en
brygga mellan pulsen i city och Maélarens vatten,
diar innovation praglar varenda kubikmeter.
Resecentrum blir ett helt nytt landmérke mitt i en
Oppen och kreativ stadsmiljo, full av liv och méten
mellan boende, bestkare, resendrer och de som
jobbar hér.

Att Viasterds ar en stad med fantastiska varden ar
ingen nyhet for oss som bor hér. Men ryktet sprider
sig snabbt. Vi blir 1600 personer fler varje ar, och
om bara 30 ar passerar vi 200 000. Det ir bra! Fler
invanare betyder mer kompetens, fler foretag och
fler jobb. Det i sin tur gor att vi kan skapa en dnnu
béttre och vackrare stad, ddr vi gillar attleva. For att
valkomna alla nya vésterasare, behover vi erbjuda
mark och mojligheter till etablering och bostider i
bra ladgen. Att vi blir fler och att resandet i regionen
Okar, stdller krav pa ett resecentrum anpassat for
framtiden med bra tillgdnglighet och samordning
for alla trafikslag — tag, buss, bil, bat, cykel och gang.

I omradet kring resecentrum har vi fantastiska
mojligheter att skapa négot nytt och spektakulart,
som ocksa moter efterfrdgan pa mark och bostader.
Enny,levande stadsdel ochennaturlighbryggamellan
city, Malaren och intilliggande omraden. Ett forsta

mote med Visterds att vara stolt 6ver, som gynnar
béde vésterdsare, vart niringsliv och var miljo.
Det nya resecentrumet blir med unik arkitektur
en ny siluett for Visterds och knyter samman hela
omradet med flera entréer och passager dver sparen.
Stadsdelens kvarter far en skon mix av bostéder,
foretag, restauranger och service. Arvet fran de
gamla industrierna bevaras for att ge omradet
karaktir och spidnnande kontraster mellan det
historiska och det framtida. Har kan du doppa
fotterna i Mélaren ena minuten, och i ndsta stund
vara mitt i citypulsen. Ena
timmen A4r du hemma i
soffan eller pa konferens,
ochinéstaiStockholm eller
pa resande fot till en annan
del av Sverige, Europa och
vérlden.”

Projektet Kopparlunden
beskrivs pa foljande séatt
pa kommunens hemsida:
"Kopparlunden har en
central plats i Vasteras
industrihistoria och den
vilbevarade industrimiljon
dr ett riksintresse. Nar
kommunen nu utvecklar
omradet vill kommunen
bevara och lyfta fram
kulturarvet samtidigt som
vi skapar en levande och

Visionsbild for Malarporten

hallbar stadsdel med nya bostéder, butiker, kontor,
foérskolor, parker och torg.”

Spacescape har tillfradgats att gora en gang- och
cykelflodesanalys for att stotta Malarportens
héllbara genomfoérande.

I denna reviderade upplaga har vi i analyserna
anvint uppdaterad data for Kopparlunden.
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UNDERLAG

BEFOLKNING IDAG

BOENDE

Underlaget som har anvints redovisar antalet
boende (vuxna och barn) per adress i augusti 2018.

En sammanrikning ger:

125 500 BOENDE INOM TATORTEN
0 BOENDE INOM MALARPORTEN

ARBETSPLATSER

Underlaget som har anvints redovisar antalet
arbetsplatser per NYKO-omride (femsifferniva)
2016.

En sammanrékning ger:

63 600 ARBETSPLATSER INOM TATORTEN
3 500 ARBETSPLATSER INOM MALARPORTEN

Grans for Vasteras tatort, projektomradet for Malarporte samt intilliggande Kopparlunden.
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PLANER FOR MALARPORTEN

Omréadet som omfattas av projekt Mélarporten ar en
viktig pusselbit i utvecklingen av Vasteras. Omradet
ska bli en tydlig och sjdlvklar lank mellan city och
Malaren, och bidra till ett utvidgat och stérkt city.

Stadsdelen ska vara urban och maéngsidig och
innehalla tdt och blandad stadsbebyggelse i
kvartersstruktur och varierad skala, med kontraster
mellan nytt och gammalt. Arvet fran tidigare
industriella verksamheter ska bevaras for att ge
karaktar och identitet.

Analyserna i denna rapport bygger pa den struktur
som redovisas i Fordjupad oversiktsplan for
stationsomradet (antagen av kommunfullméktige
2013-10-03).

RESECENTRUM

Visterds nya resecentrum planeras inom ramen for
projekt Mélarporten. Detaljplanen for resecentrum
ar den forsta som tas fram fér omradet. Planen
omfattar dven kvarteret Sigurd 3, som ligger vaster
om jarnvagssparen.

KOPPARLUNDEN

I Kopparlunden har data for sex stycket malpunkter
anviants i analysen. Det handlar om tre stycken
forskolor, en gymnasieskola, en livsmedelsbutik och
ett p-hus.
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T Gaomrdde [ Park

Torgytor  ytor fir [y e
g3ende och cyKlster grtnska pd kvartersmark

o Tad

| =] Befintlg byggnad

llustrationsplan for Malarporten fran Férdjupad Gversiktsplan for
Stationsomradet (antagen 2013-10-03)

Detalsplan fér resecentrum (samrad
2018-09-27)

Lokala malpunkter i Kopparlunden

1. Medelstor
livsmedelsbutik

2. Forskola 108 barn

3. Forskola 72 barn

4. P-hus Angsgirdet 7 -
minst 300 platser for \
Kopparlunden .

5. Gymnasie ca 200 elever -'-:‘,\\ L

6. Forskola 144 barn t
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For Kopparlunden visas de fyra detaljplane-
underlagen for mitt, norr, syd och dst som har legat
till grund for analyserna i projekt Mélarporten.

Skiss dver nya byggnadsvolyer i BP 4 (DP
KLOVERN Syd) (arbetsmaterial daterat 2020-03-04)

lllustrationsrplan i DP Mitt Kopparlunden
(arbetsmaterial daterat 2020-03-04)
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Skiss over nya byggnadsvolyer i Verkstaden 7 (DP
Syd) (arbetsmaterial daterat 2020-02-28)

Strukturplan i DP Norr Kopparlunden (arbetsmaterial daterat 2020-03-04)

Studier av planstrukturen:

ety b e T

Volymskisser i DP OstKapparlunden (arbetsmaterial daterat 2020-03-04)

) 771/
Planskiss i DP Syd Kopparlunden (arbetsmaterial
daterat 2020-03-04)
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OVRIGA PLANER

Analyserna i denna rapport inkluderar beslutade
och pagdende planer (https://kartorvasteras.
se/external/bostadsbyggande/). Endast planer i
tatorten ingarianalyserna.

DE STORSTA PROJEKTEN

MALARPORTEN

6 700 bostdder
10 000 arbetsplatser

KOPPARLUNDEN

2 400 bostdder
7 000 arbetsplatser.

IKopparlunden planerascirka111000tillkommande
BTA lokal vilket givet ett antagande om 20 kvim per
arbetsplats motsvarar ca 5 500 arbetande. Idag
arbetar 2 700 inom Kopparlunden. Kommunen
beddmeratt1200arbetande avdessaforsvinner med
anledning av de nya planerna och da kvarstar 1 500
befintliga arbetande. Utifran nya planforslag for dp
Norr, Mitt, Syd och Ost bedéms det sdledes rymmas
5500+ 1500 =7 000 arbetande inom Kopparlunden.

Analysen av befolkningstiathet inkluderar &ven
en prognos for ar 2022 (https://kartorvasteras.
se/external/bostadsbyggande/) samt en prognos
for ar 2050 (framtagen inom ramen for projektet
Framtidens kollektivtrafik i Visterds).Ar 2022
berdknas omkring 8 300 bostéder vara fardigstallda
(varav omkring 7 100 bostader i tatorten)
Befolkningen berdknas ar 2050 uppga till omkring
232 000 boende och 99 400 arbetande (varav
182 400 boende och 87 500 arbetande i tatorten).

[ Pianreserv

Pagaende DP
[T] Antagen FOP och PP
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VASTERASARNAS RESVANOR

I Trafikplan 2026 (antagen av kommunfulméktige
2014-05-08) finns uppgifter om véisterdsarnas
resvanor. Har framgar det att visterdsarna i snitt
gor 2,9 resor per person och dag.

Bilen dr det dominerande fardséttet i Vasterés, bade
sett till antal resor och till sammanlagd resldngd. I
figuren pa denna sida syns fardsattsfordelningen
for méin och kvinnor. Kategorin "annat” omfattar
framst tag men dven bat, taxi och moped.

Mén anvinder bil i storre utstriackning an kvinnor,
medan kvinnor aker kollektivt och gar till fots i
storre utstrackning d4n méan. Cykling ar det mest
jamstallda fardsattet. Den hoga andelen bilresor
for mén kan delvis férklaras med att mén gor langre
resor an kvinnor da mén reser i genomsnitt knappt
fem mil per dag medan kvinnorna reser tre mil per
dag.

Vid korta resor (upp till 2 km) 4r andelen gdende och
cyklister hog, 75 %, medan en fjardedel av resorna
under 2 km gors med bil. P4 avstdnd mellan 2 och 5
km gors drygt hélften av alla resor med bil, och med
okande avstand kommer bilen att dominera kraftigt.
Av vasterasarnas totala persontransportarbete (det
sammanlagda antalet resta kilometer under en dag)
gors ungefir tre fjardedelar med bil.

Tre av tio av visterasarnas resor ar arbetsresor, och
ytterligare tre av tio resor avser fritidsaktiviteter
eller arenden som restaurangbesok, vard eller andra
servicedrenden. 15 % av resorna ar inkdpsresor och
en av tio resor gors for att skjutsa eller hamta nagon.

GANGTRAFIK

Resor till fots lankar samman 6vriga fardsétt, men
utgor ocksé ett viktigt fardsatt i sig sjalvt. 22 % av
kvinnornas och 15 % av méannens resor gors helt och
héllet till fots. Av de kortaste resorna (under 2 km)
gors nastan hélften till fots. En genomsnittlig resa
till fots i Vasteras ar1,6 kmlang.

CYKELTRAFIK

Maéanga cyklister cyklar aret om, en fjirdedel av
vésterdsarna uppger att de anvinder cykeln flera
ganger 1 veckan dven pa vintern. En genomsnittlig
cykelresa tar 16 minuter och ar 3,4 km lang. Sett
till hela kommunen gors 15 % av resorna med cykel,
inom téatorten Vasteras ar cykelandelen 20 %. Av de

arbetsresor som ar kortare dn 5 km gors 40 % med
cykel.

KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken inom Véisterds kommun utgors
till storsta delen av buss. Bussen anvénds vid 8
% av antalet resor som kvinnor gor och vid 6 % av
mannens resor.

BILTRAFIK

Bilen anvands vid 51 % av antalet resor som kvinnor
gor och vid 62 % av ménnens. Vid inkopsresor till
externhandelsomradena Erikslund och Halla gors
over 90 % av antalet resor med bil.

1 Till fots
M Cykel
M Buss
Bil som férare
I Bil som passagerare
M Annat

Fardmedelsfordelning i Vasteras enligt Trafikplan 2026 (antagen av kommunfulmaktige 2014-05-08)
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ANTAGANDEN

ANTAL RESOR OCH
FARDMEDELSFORDELNING

Flodesanalyserna bygger pd en uppskattning
av antalet resor och fardmedelsférdelningen.
Uppskattningen baseras pa siffror som presenteras
i Trafikplan 2026. Siffrorna har dock justerats
nagot. Gang- och cykelandelen bedoms till exempel
vara hogre i dessa centrala delar. I Trafikplan
2026 anges dessutom mal for den framtida
fardmedelsfordelningen, dar malet dr att resandet
med cykel 6kar med 20 % per invanare och resandet
med kollektivtrafik dkar med 70 % per invanare
fram till 2026, medan antalet bilresor per invanare
minskar med 15 %.

En aktuell resvaneunderstkning for Stockholm lan
har anvants for ytterligare vagledning, dar Vasteras
har jamforts med till exempel Sundbyberg.

ANTAGET ANTAL RESOR PER PERSON: 2,5

RESOR TILL OCH FRAN ARBETET: 1
RESOR PA FRITIDEN: 1
GVRIGA RESOR (FRAN ARBETET): 0,5

UPPSKATTAD FARDMEDELSFORDELNING

BiL: 40 %
Buss: 10 %
cYykeL: 20 %
TiLL Fots: 30 %
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BESOKARE | STATIONSOMRADET

I Vasterds har individuella rorelser i
stationshusomrédet registrerats med hjalp av
detektering av wifi-signaler fran individernas
mobiltelefoner. Matningarna genomfordes pa flera
platser runt stationshuset (se kartan till hoger)
under en vardag och en helgdag i maj 2016.

Vid métningstillfallet under vardagen registrerades
drygt 33 000 besokare i stationshusomradet medan
antal besokare under helgdagen var drygt 19 000.

Matrisen i tabellen till hoger redogor for samtliga
mojliga rorelser mellan platserna. I det fallet en
rorelse berort flera platser redovisas rorelsens
delrutter, det vill séga en rorelse 1-2-3 representeras
som tva rorelser, 1-2 och 2-3. I matrisen presenteras
dven rorelser som enbart har passerat en plats.
Dessa rorelser redovisas i diagonalen i matrisen, se
gramarkerade celler.

Métplatser vid Vasteras jarnvagsstation

é‘é\
O
& &
o <> O & >
& s S S & &
& g &) @ & o & Q
& N F S R P & & &
o o & T & &? & & &
e® F I LB % @ * &
1. Sigurdentrén 3733 1088 89 99 65 24 445 205 364
2. Gangbron 679 17414 3213 171 144 283 1677 269 9842
3. Huvudentrén (Norra)| 31 3745 12609 71 514 340 853 978 2463
7. Taxiangéringen 91 359 g2 1788 101 38 285 63 92
8. Stadsparken 87 200 633 92 4085 503 275 416 285
9. Bussangéringen 41 397 356 33 476 10581 73 2256 364
11. Bilentrén 532 1827 946 245 171 43 8206 511 1528
12. Bussentrén 173 3302 1049 46 275 2487 462 11524 2482
14. Rulltrapporna 406 10723 2204 24 177 242 1206 2240 11981

Rérelsematris, vardag, avser samtliga rérelser mellan matplatser under mdtperioden
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FARDMEDELSFORDELNING FOR RESOR TILL
OCH FRAN STATIONSOMRADET

Hur stor andel av besokarna i stationsomradet som
tar sig till och fran platsen med olika fardmedel
saknas det information om. Vi har dock gjort
antagandet att passager genom huvudentrén och
Sigurdentrén representerar fotgdngarrorelser.

Cykelparkeringar finns lings Sodra Ringvigen,
pé béada sidor om stationshuset. Cykelresenérer
forvantas  déarfor anvdnda  bil-  respektive
bussentrén. Enligt resvaneundersokningen gors
20 % av resorna i tiatorten Vasterds med cykel. Om
fardmedelsfordelningen for resor till och fran
stationen antas ligga pd samma niva innebir det
6600 (33000 *0,2) cykelresenérer.

Passagerna genom de fyra stationshusentréerna ar
totalt ndgot storre 4n antalet registrerade besdkare,
vilket tyder pé att vissa besokare passererar fler 4n
en entré.

PASSAGE ANTAL PROCENT

Huvudentrén och Sigurdentrén 16 342 45 %
(fotgangare)

Bilentren (bil- och 8 206 23 %
cykelresendrer)

Bussentren (buss- och 11524 32 %

cykelresendrer)

Totalt 36 072 100 %

FRAMTIDA BESOKARE

Resecentrum, den samlande punkten for
infrastruktur i Vasteras, star infor stor forandring
medhogambitionsnivd,intebaramed ombyggnaden,
utan dven med ett fordndrat kollektivtrafikutbud.
Bada delar kommer att paverka resenirs- och
fotgdngarstrommarna vid resecentrum. Inte minst
nér fler tag och bussar trafikerar resecentrum, och
jven nir staden fortatas mot sparen och barridrer
byggs bort.

I Swecos rapport Vdsterds resecentrum trafikanalys
- Utdkade fotgingaranalyser (2016-08-19) beraknas
antalet framtida resendrer utifran tillgangliga
prognoser om antalet framtida tagtrafikresenérer,
forandringar i kollektivtrafikutbudet samt med
hénsyn till befintlig méngd resenérer och framtida
exploatering i naromradet. Den antagna prognosen,
som bygger pa en linjar tillvixt mellan 2015 och
2050, ger en resenédrsékning om 30 %. Detta innebéar
en O0kning med 9 900 (33 000 * 0,3) bestkare i
stationsomréadet. Det totala antalet besdkare i
stationsomradet uppskattas darfér uppga till
omkring 43 000 besokare per dygn. En bibehéllen
fardmedelsfordelning (45 % till fots och 20 % med
cykel) innebdr omkring 19 000 fotgangare och
8 600 cykelresendrer, ett tillskott pa omkring
3 000 fotgdngare och 2 000 cykelresenirer. De
tillkommande resenédrerna berdknas i huvudsak
tillkommapa den sodrasidan avsparen, da det 4r har
majoriteten av ny exploatering kommer att ske.
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REFERENSFLODEN

GANGFLODEN I tidigare studier i andra stidder har korrelationen
mellan faktiska och uppskattade floden legat pa
omkring 80 %, vilket tyder pa att modellen ar
tillforlitlig.

Bumbee Labs har under flera ar métt besoksantalet
i City och omkring stationen med hjalp av uppsatta
matdosor som registrerar individuella rorelser.
Spacescape har endast fatt data for ett fatal av dessa
maétdosor. PAgrund avdettagdrdetinte att statistiskt
sékerstdlla korrelationen mellan de faktiska
dygnsflodena och de som modellen genererar. Dar
data finns ligger de uppskattade dygnsflodena dock
ilinje med de faktiska.

UPPMATT DYGNSFLODE: 4 085

City och stationen de storsta malpunkterna. Detta medfor hdga floden langs Kopparbergsvagen.

Anléns.
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CYKELFLODEN 98 % KORRELATION MELLAN DE Gata Faktiskt Uppskattat
Kommunens manuella cykelmétningar 2015- FAKTISKA DYGNSFLODENA OCH DE SOM dygnsfléde | dygnsfigde
2017 anvinds for att kontrollera att de fléden som ANALYSMODELLEN GENERERAR Stora gatan 3967 4018
analysmodellen genererar &4r rimliga. Siffrorna Ana!ysmodellen kan ddrfér klassas som mycket Tegnérgatan 1386 1451
redovisar det genomsnittliga dygnsflodet vid tillfarlitlig —
1] Bjornovagen 1114 1257
mattillfdllena.
Kopparbergsvagen 1102 1299
Vasagatan 1032 1499
Vdstra Kyrkogatan 882 916
Kdpingsvagen 606 854
Kallgatan 77 180

Cykelfloden 2015-2017

N RENED

4000 R* = 09821
3500
30C0
2500
2000

500 *

Uppskattat dygnsflide

iooo

500

0 500 j [8{sln] 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
Faktiskt dygnsfidde

Genomsnittliga dygnsflden vid kommunens manuella cykelmdtningar 2015-2017 Korrelationen mellan de faktiska dygnsflodena och de som analysmodellen genererar ligger pa 98 %
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ANALYSER



TATHET

BAKGRUND

”Stader dr tdathet och ndrhet” menar urbanekonomen
och Harvardprofessorn Edward Glaeser (Glaeser,
Stadens  triumf, 2012).
manniskor dr stadens sjdlva grundfunktion. Den
skapar forutsdttningar for moten och utbyten av
idéer och tjanster, vilket skapar tillviaxt och valfard.
Hog tathet innebdar att det finns underlag for service
och skapar forutsattningar for hallbara transporter.
Tathet kan méatas antingen som befolkningstithet
eller som bebyggelsetéithet.

Koncentrationen av

Befolkningstiathet méts som antal boende inom ett
avgriansat omrade, alternativt inom en viss radie
fran en punkt. UN Habitat menar att 150 boende
per hektar ar en hallbar befolkningstathet avseende
bilberoende och serviceutbud (UN Habitat, A new
strategy of sustainable neighbourhood planning: Five
Principles, 2014).

Bebyggelsetithet, eller exploateringsgrad, méts som
dentotalavaningsytan (bruttototalarean) dividerad
med markytan. Man skiljer pd omradesexploatering
och tomtexploatering, dar det forsta méts inom ett
storre omrade. Vill man forsta tathetens betydelse
for till exempel bilberoende och serviceutbud
behover man titta pd omradesexploateringen. En
enskild, hogt exploaterad tomt i ett for ovrigt glest
omrade klarar inte av att minska bilberoendet eller
hoja serviceutbudet.

150 boende per hektar, UN Habitats grians for
hallbar tathet, motsvarar en omradesexploatering
pa omkring 1,2 (om 1 boende motsvarar 40 BTA
bostadsyta och 50 procent av byggnadsytan utgors
av bostader). I en stadsbebyggelse med offentliga
platser och ett finmaskigt gatunit innebar det en
tomtexploatering pd omkring 2,2 (om 15 procent av
markytan utgors av offentliga platser och 30 procent
utgors av gator).

BOENDE PER HEKTAR

W 200-

| 175-200
150-175
125-150
100-125

M 75-100

M 50-75

W 25-50

W 0-25

b R

Boende per hektar inom NYKO-omraden (femsifferniva) idag

ANALYS

Analysen visar att befolkningstédtheten i de centrala
delarna av Visterds ar relativt lag. I Méalarporten
planeras det for omkring 5 000 bostader, vilket
medfor en befolkningstathet pd 194 boende per
hektar. I Kopparlunden planeras det fér ca 2 400
bostéader vilket medfor en befolkningstéithet pa 140
boende per hektar.
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BOENDE OCH ARBETANDE INOM 1 KM
GANGAVSTAND

Tidigare studier av svenska storstader (Stockholm,
Goteborg och Malmo) har visat pa ett starkt
och tydligt samband mellan befolkningstathet
(boende och arbetande inom 1 km géngavstand)
och kommersiellt serviceutbud (butiker och
restauranger).

Analysenvisaratt Vasteras stadskdrnaharpotential
att vaxa mot Oster och soder nir de planerade
omradena bebyggs.

Pa nésta sida visas att redan ar 2022 borjar denna
forandring synas och palangsikt, till ar 2050, vantas
detta monster forstarkas ytterligare.

Med den planerade bebyggelsen blir befolknings-
tatheten hogre dn i storre stader som till exempel
Uppsala (se kommande sidor). Befolkningstédtheten
nar nivaer som aterfinns i Stockholms innerstad.

MED BESLUTADE OCH PAGAENDE PLANER |/

BOENDE OCH ARBETANDE
INOM 1 KM GANGAVSTAND

Il 35 000-
[ 25 000-35 000
M 20 000-25 000
15 000-20 000
10 000-15 000
8 000-10 000
W 6 000-8 000
Il 4 000-6 000
W 2 000-4 000
H 0-2 000
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VASTERAS SNRE R e SR . : ' VASTERAS
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STRAKANALYS

BAKGRUND

En stads gatunét skapar rumsliga samband genom
att koppla samman de offentliga rummen. Hur de
offentlig rummen visuellt hdnger samman har
betydelse for hur vi orienterar oss i staden och vilka
strak som vi viljer. De strdk som ar latta att hitta
och som ligger visuellt ndra andra strak tenderar att
samla de stora flédena.

Genhetsanalysenkidnneravlangresammanhallande
strak och visar viktiga lankar for rorelse inom och
mellan omraden. Denna analys har visat sig fanga de
huvudsakliga gang- och cykelstraken och indikera
féredelningen av floden.

ANALYS: IDAG

Analysen visar att Stora gatan ar det viktigaste
stréket for rorelseride centrala delarna av Visteras.
Aven de korsande straken Képmangatan, Vasagatan
och Kopparbergsvigen ar viktiga strak for rorelser.

Stora gatan binder samman City med Kopparlunden
och Angsgirdet. I dessa delar har &ven Ostra
Ringvigen och Bjornodvigen stor potential att
utvecklas till viktiga stadsstrak.

I Kopparlunden ser vi att straket Varmvalsvigen/
Pressverksgatan har hog rumslig potential for
floden genom omrédet. Varmvalsvigens véstra
ande kopplar val upp mot de gena stdken Ringvagen
och Kopparbergsviagen i en rumsligt central

& GATUNATETS GENHET
(3 KM RADIE)

W Hog genhet

|
|
|
M L3g genhet
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punkt. Gatustrukturen i Kopparlunden &ar i ovrigt
relativt uppbrutet med svaga kopplingar till de
omkringliggande strdken. Omradets starkaste
kopplingar mot soédra City och stationsomradet
ar i sodra Metallverksgatans forlangning mot
Ostermalmsgatan.

Till hoger visas samma bild som pa foregaende sida
men med ett storre utsnitt.

Gatunatets genhet (3 km radie) - idag

GATUNATETS GENHET
(3 KM RADIE)

W Hog genhet

Lag genhet




ANALYS: PLAN

Analysen visar att en omvandling av Stora gatan till
stadsgata medfor att straket stirks ytterligare. En
passage over sparen i Ostra Ringvigens férlingning
ar viktig for att binda samman Malarporten med
Kopparlunden och de centrala delarna av Vasteras.
Ovriga kopplingar 6ver sparen har simre potential
som stadsstrak. Sarskilt Kungsdngspassagen har en
dalig koppling till befintliga strak.

I Malarporten utgor Kungsdngsgatan det viktigaste
stadsstraket, vilket stéller krav pa utformningen.
Tung trafik ska hiar samsas med de storsta gang-
och cykelflédena. Liangs Kungsidngsgatan ar dven
forutsittningarna for utatriktade verksamheter och
service goda om gatan utformas for att rymma detta.

En fordndring i Kopparlunden ar att Varmvalsviagen
har tappat den visuella kopplingen till passagen
under jarnvagen. Det gor att det straket tappar lite
i genhet och blir svarare for gdende och cyklister
att réra sig lings med. Den nya kopplingen Over
E18 gor att det nord-sydliga straket i mellersta
Metallverksgatan far en relativt hog genhet. Straket
begriansas dock av ganska otydliga kopplingar
vidare i séder mot Pilgatan. Den nya kopplingen
under jarnvigen i Sintervigens forlingning blir
inte jattegen da den saknar en tydlig forlangning i
oster in i Angsgirdet. Genomgdende kdnnetecknas
dven den framtida Kopparlunden av att de genaste
straken ligger i omradets kanter och inte genom det.

~ GATUNATETS GENHET
(3 KM RADIE)

W Hog genhet

|
|
|
M L3g genhet
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GANGFLODEN

BAKGRUND

Analysen av gatunitets genhet har visat sig
finga gang- och cykelfloden med relativt hog
precision, framfor allt i tita innerstadsmiljoer dar
distributionen av tiathet och malpunkter ar relativt
jamn.

Spacescape har dock funnit att en annan typ av
analys - Origin-Destination Betweenness (place
syntax)-paettbattresittingenhetsanalysenfangar
generella floden. Skillnaden mellan analyserna &r
att genhetsanalysen endast analyserar gatunitets
rumsliga struktur medan Origin-Destination
Betweenness dven tar hansyn till distributionen av
attraktioner. Attraktionerna utgérs i detta fall av
bostédder och arbetsplatser samt kollektivtrafik.

ANALYS: IDAG

Analysen visar att potentialen for hoga floden ar
storst ldngs Stora gatan i anslutning till Punkt. City
och resecentrum utgoér de storsta malpunkterna.
Detta medfor en potential for hoga floden &dven
langs Kopparbergsvigen. I Kopparlunden ar flédena
genomgaende laga.

IDAG

DYGNSFLODEN

M 6000-

W 5000-6 000
4 000-5 000
3000-4 000
2 000-3 000

[l 1000-2 000

[ 500-1000

H 250-500

H 0-250
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ANALYS: PLAN

Analysen visar att Stora gatan stérker sin position
som det viktigaste stadsstraket. En utbyggnad av
Kopparlunden och Angsgirdet medfér dock en
potentiell forskjutning av flédena dsterut.

De hogsta gangflodena i Maélarporten kommer
troligtvis att &terfinnas 1 anslutning till
Vasaterrassen och Sigurdspassagen. Gangflodena
vid Ostermalmsterrassen och Kungsingspassagen
kommer att vara betydligt ldgre. Passagen
forbi sparen langre ostrut, i Ostra Ringsvdgens
férlangning dr dock viktig for att knyta samman
Oster Milarstrand med den befintliga stadskarnan.

I Kopparlunden gar de hogsta flodena norrut fran
Stora gatan, via Entrétorget vid Emausverkstadens
véstra gavel och norrut med avtagande storlek
langs Kopparlundsviagen. De 6vriga mer befolkade
straken i Kopparlunden bestar av de gator som ar
langa och som binder ihop Kopparlundens olika
delar samt leder vidare i omgivningen. Lagst floden
i Kopparlunden finns pa de kortare straken som
saknar denna sammanbinande funktion. De fortsatt
relativt svaga kopplingarna ut fran Kopparlunden
gor att de flesta som kommer att rora sig i omradet
kommer att ha en malpunkt dar och relativt fa
kommer att passera genom Kopparlunden pa vig
nagon annanstans. Dock gor den hoga tatheten i
Kopparlunden att de mest centrala straken iomradet
kommer att bli relativt vdl befolkade.

DEN OSTRA KOPPLINGEN
FORBI SPAREN HAR EN VIKTIG
FUNKTION FOR GAENDE

A2

DYGNSFLODEN

M 6000-

W 5000-6 000
4 000-5 000
3000-4 000
2 000-3 000

[l 1000-2 000

[ 500-1000

H 250-500

H 0-250
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ANALYS: PLAN UTAN DEN GSTRA
KOPPLINGEN FGRBI SPAREN

Utan den ostra kopplingen forbi sparen uppstar
en uppenbar brist pa effektiva kopplingar mellan
stadsdelarna soéder om jarnvidgen och City.
Kungsingspassagen kan inte gora detta jobb, dven
om dess betydelse d6kar om den Ostra kopplingen
forbi sparen inte blir av.

Den saknade kopplingen Over sparen gor att den
vastra sidan av Kopparlunden (Ringvéagen) blir
mindre befolkad men i évrigt ar effekterna smé inne
i Kopparlunden.




CYKELFLODEN

BAKGRUND

Analysen av cykelfloden baseras pad samma
metod som gangfloden. Skillnaden ar att resorna
berdknas vara langre. Enligt Trafikplan 2026 &r
en genomsnittlig cykelresa 3,6 km lang, medan en
gangresa arigenomsnitt 1,6 km 1ang.

ANALYS: IDAG

Analysen visar att potentialen for hoga floden ar
storstlangsStoragatan,somoévergariPilgatanlangre
Osterut. I de Ostra delarna av stadskdrnan utgor
Bjornovagen ett viktigt cykelstrak. I Kopparlunden
finns det potential for relativt stora floden i straket
Varmvalsvigen/Pressverksgatan.

DYGNSFLODEN

[l 3000-
[ 2500-3 000
2000-2500

1500-2 000
1000-1500
| 750-1000
H 500-750
H 250-500
H 0-250
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ANALYS: PLAN

I Mélarporten ar Kungsiangsgatan det viktigaste
straket for cykelfloden vilket gor det nodvandigt med
separata och vél tilltagna cykelbanor ldngs denna
gata.

Analysen visar att det dr svart att fa till effektiva
cykelkopplingar o6ver sparen i anslutning till
resecentrum. En koppling forbi sparen lidngre
dsterut, i Ostra Ringvégens férlangning har dock
stor potential att bli ett sammanldnkande strak
med hoga cykelfloden. Da det ar osdkert om denna
koppling kommer att realiseras visas pé nasta sida
en analys dir denna koppling inte finns med.

Den brutna kontinuiteten i straket Varmvalsviagen/
Pressverksgatan gor att Kopparlunden far nagot
mindre tydliga cykelkopplingar i 0&st-véstlig
riktning. Tillsammans med kopplingen under
sparen i Sintervagens forlangning ar de tva ganska
jidmnstarka strak som korsar Kopparlunden.

1 DEN GSTRA KOPPLINGEN FORBI

SPAREN AR DEN VIKTIGAST UR
ETT CYKELPERSPEKTIV

e
L

DYGNSFLODEN

[l 3000-
[ 2500-3 000
2000-2500

N

../ 1500-2 000
' 1000-1500
_‘/ M 750-1000

H 500-750
H 250-500
H 0-250
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ANALYS: PLAN UTAN DEN GSTRA
KOPPLINGEN FGRBI SPAREN

Den Ostra kopplingen forbi sparen skapar ett
stadsdelsovergripande strak som binder samman de
nya stadsdelarna (Oster Milarstrand, Malarporten,
Angsgiardet och Kopparlunden) med Visterds
befintliga stadskarna. Utan passage forbi sparen
hénvisas istédllet cyklisterna till Bjérnévagen som
ligger langre osterut. For cyklister som vill ta sig
mot City eller ldngre visterut innebér detta en
ordentlig omvég. Flodespotentialen for cyklister i
Kopparlunden berors iliten grad av detta d& de mest
vilanvanda straken loper utanfor omradet.

y OVER SPAREN FINNS | =
" DENNA ANALYS INTE MED -

"OA\

]

DYGNSFLODEN
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STRATEGI



LABORATION

Laborationensyftartillattstarkaviktiga huvudgator
och kopplingar till omgivningen.

1.

SodraRingvigenstiarks somgang- och cykelstrak
genom att gatan gors om till stadsgata med géng-
och cykelbanor pa bada sidorna.

Kopplingen mellan resecentrum och City starks
med hjilp av en gang- och cykelbro 6ver Sodra
Ringvigen som landar i Vasaparken.

Resecentrums sekundédra entré starks genom
att passagen over sparen ansluter direkt till Port
Anders gata.

Verksgatan rdtas ut sd att en kontinuerlig
siktlinje erhalls.

Ett kontinuerligt gatunét skapas med hjalp av
strak genom omradet dir reningsverket idag
ligger.

Viktiga strak i Malarporten starks genom att de
forlangs genom Angsgardet.

Utvecklade strak i laboration
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STRAKANALYS

Analysen visar att viktiga strdk starks om

fordndringarna  som  laborationen  foreslar GATUNATETS GENHET

(3 KM RADIE)
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W Hog genhet
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RUVUDGATOR OCH KOPPLINGAR TILL OMGIVNING

Bilden visar ett foreslaget nat av huvudgator samt
deras kopplingar till omgivningen. Gatorna méter
upp viktiga malpunkter samt leder gdende och
cyklister vidare mot omkringliggande stadsdelar.

I illustrationen visas ocksd de nio strdk dar vi
presenterar stadsbyggnadstrategier for att starka
straken ytterligare utifran den potential de besitter.
Dessa strak ar:

- Kopparbergsvigen

- Straken genom Vasaparken
- Port Anders gata

- Sédra Ringvigen

- Stora gatan/Pilgatan

— Verksgatan

- Kungsangsgatan

- Stréket City—Kokpunkten

- Straket City-Oster Malarstrand
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FORESLAGEN STRUKTUR AV HUVUDSTRAK | MALARPORTEN
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STRAKSTRATEGIER

KOPPARBERGSVAGEN

Kopparbergsviagen utgor en mycket viktig koppling
mellan resecentrum och City. Den véstra sidan
praglas i soder av parken och i norr av fasader med
liten aktivitet.

Uteservering med gatukontakt samt, om mojligt,
fler aktiviteter i konserthusets bottenvaning skulle
kunna aktivera den véstra sidan.

Gatans Ostra sida karakteriseras av att byggnaderna
har dalig kontakt med gatan. Markparkering for
bilar utgoér en stor del av ytorna. Med tanke pa det
ytterst centrala laget i staden bor markparkeringar
ersittas med parkering i garage eller liknande. Nya
huskroppar, som kan vara hogre mot gatan och lagre
mot befintlig bebyggelse, skapar forutséattningar for
aktivabottenvdningar samtettbattre dimensionerat
torg ihornet vid Storgatan.

Oster om konserthusets entré boér ett nytt
overgangstalle ersitta gangtunneln for att undvika
en svarovervakad miljo under Kopparbergsvigen.

BIBEHALLEN
GC-KOPPLING

_ /
IDAG STANGDA

iAK?'?\I/JEE:A-O M \\\\\
. A
MOJLIGT

IDAG MARKPARKERING -
FORTATNINGSMOJLIGHET
| BASTA LAGE
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STRAKEN GENOM
VASAPARKEN

Vasaparken dridag en under dagstid valanvéand park
ddarmangamanniskorpavéigtillochfranresecentrum
ror sig genom parken. P4 sé sitt fyller Vasaparken en
liknande funktion som Kopparbergsviagen. Sédra
Ringvégen utgor dock en barridr. Detkan darfér vara
intressant att utreda om det 4r mojligt att anldgga en
gang och cykelbro som med en ramp skulle ta gdende
och cyklister 6ver Sodra Ringvigen, ansluta till
resecentrum vid Vasaterrassen for vidare fard 6ver
sparen mot Méilarporten utan att mota motortrafik.
Nuvarande cykeltunnel bor tas bort och erséttas av
overgangsstallen.

Kopplingen mellan Vasaparken och Sodra
Ringvagen bor samtidigt forbéttras, nigot som
skulle oka tryggheten. Forbattrad belysning langs
huvudstraken ar en annan viktig atgard for att oka
tryggheten under de morka timmarna.

GC-TY
H ERSATTS AV NYA

UTOKAD PARK

MED SERVERING = 4
AKTIVERAR KANTEN M o

KOPPABBERGSVAGEM o 9

s

EN GC-BRO BOR AS,
SKULLE LANDA EN BIT \
| PARKEN FOR ATT

MA GVER BADE SODRA
AGEN OCH SPAREN

NEL TAS

STALLEN
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PORT ANDERS GATA

Kungsingspassagen och Ostermalmsterrassen vid
resecentrum bor ansluta direkt till Port Anders gata
for att forbattra kontakten mellan Méalarporten och
City.

Markparkering inne i Mimerkvarteret bor undvikas
pa grund av det mycket centrala liget i staden.
Funktionen kan behéllas i parkeringshus. En ny
park skulle istédllet kunna skapa vistelsekvaliteter.
Ny bebyggelse med aktiva fasader mot gangstraket
skulle dessutom befésta gatans roll som offentligt
stadsrum.

“STRACKNI

BEHA
STAR

OCH
MSLI

IDAG
MARKPARKERING
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SODRA RINGVAGEN

Sodra Ringvagen utgor idag ett tungt trafikstrak
dominerat av motortrafiken. Mojligheterna att
korsa gatan dr begridnsade och det saknas delvis
gang- och cykelbanor. Det finns idag endast fyra
overgangsstallen Over gatan mellan Svartan
och Stora gatan, vilket d4r en striacka pa dver 900
meter. Fler overgangsstallen behovs darfor, liksom
kontinuerliga gdng- och cykelbanor pa bada sidorna
avviagen. Sodra Ringvigen bor pa sikt omvandlas till
stadsgata.
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STORA GATAN/PILGATAN

Som analysernavisar utvidgas den tita stadskdrnan
mot so6der och Oster. Mot bakgrund av den
utvecklingen ar det viktigt att Pilgatan utvecklas
pa ett sdtt sd att det upplevs som ett kontinuerligt
stadsrum med Stora gatan. Det innenbér att

Nar Vasteras innerstad vixer dr det viktigt att dess
entrépunkt flyttas med. Innerstadens entré kommer
pa sikt att ligga utgoras av Pilbron, som utgor det
viktigaste straket mot sjukhuset, Hemdal och hela
norddstra tiatorten.

Pilgatans gatumilj6 omvandlas med bebyggelse
och aktiva bottenvaningar som moter gatan.
Illustrationen nedan visar vilka mojligheter till
fortatning som finns baserat pd den bebyggelse som
finns hér idag. I ett scenario diar omkringliggande
stadsdelar kraftigt omvandlas dr det rimligt att &ven
befintlig bebyggelse kan komma att ge plats for ny.

w

\

FOR INGSM GHET DA
AKTIVA DER BEHOVS
-+

o l‘_“; AT

4"'"’

PILBRONS GC LING
MOT SJUKHUS CH HELA=

NO{I’RA VASTERAS mwweos

.

Pl
“
-

V‘* -

DEN UTVIDGAD
ERSTADENS NY,

M os

PLANSTOD FOR MALARPORTEN / 37



VERKSGATAN

h 4
Verksgatan fungerar som huvudgatautpa Lilldudden DGZJSEAN S E
och kommer i en framtida utveckling kinnetecknas 0D | STADSDEL i

av att den innehé&ller en serie viktiga noder for
rorelser mellan City och de sydostra delarna
av Visteras. Eventuell service och handel bor
koncentreras till dessa korsningar. Dar Verksgatan
moter Kungsiangsgatan skapas en platsbildning som
utgor en viktig lokal nod och vagvalspunkt.

Det ar viktigt att Verksgatan far en obruten siktlinje
langs reningsverket.

-

VIKTIGT ATT
FAEBENNATSTK
INTE BRYT

N LILLAUDDEN

PLANSTOD FOR MALARPORTEN / 38



KUNGSANGSGATAN

Kungsédngsgatan utgor sjilvklar huvudgata i den
nya stadsdelen. Gatan bor ses som Miélarportens
motsvarighet till Stora gatan och utvecklas pa
samma sitt som denna, med aktiva bottenvaningar,
handel och service. Om méjligt bér Kungsdngsgatan
forlingas genom Angsgirdet for att méta Stora
gatan vid Pilbron.

L A
FORLA’K&GSANGSGATA

MOT PILBRO
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STRAKET CITY-KOKPUNKTEN

Straket utgor det genaste striket mellan Oster
Malarstrand och City, via Kokpunkten och
resecentrums huvudentré. Vattenkontakten
medfoér &dven rekreativa kvaliteter. Sodervidnda
fasader mot vattnet skapar goda solligen och
forutsdttningar for attraktiva uteserveringar. I
anslutning till resecentrum &ir potentialen finns
goda forutsattningar for handel och service. Handel
och service langs straket i ovrigt bor koncentreras
till de viktiga korsningarna.

>

HANDEL OCH SERVICE
BOR KONCENTRERAS TILL
VIKTIGA KORSNINGAR
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STRAKET CITY-OSTER
MALARSTRAND

En ny passage under sparen norr om resecentrum
skapar ett effektivt strdk mellan Oster Mélarstrand
och City. Potentialen for handel och service langs
detta strak dr relativt liten. Verksamheter bor darfor
koncentreras till viktiga gatukorsningar.

“_HAND L‘B'E'?PE’E’WT@.
BHR KONCENTRERAS TILL
A GATUKORSNI
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REFERENSER

KOPPARBERGSVAGEN = o
S SRS

REFERENS: SONDER BOULEVARD,
KOPENHAMN

STATUS: FARDIGSTALLD 2006

HIIFFIILER

e

Den tidigare trafikleden Sender Boulevard har
omvandlats till ett attraktivt och pulserande urbant
rum. Gatans utformning utgor ett flexibelt ramverk
som kan anpassa sig till de férandrade behoven i
omradet. Omvandlingen har inte bara medfort nytt
liv pa Sgnder Boulevard, utan ocksa knutit samman
Vesterbro med Kopenhamns centrum, det nya
Carlsbergby och centralstationen.
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STRAKEN GENOM
VASAPARKEN

REFERENS: CYKELSLANGEN, KGBPENHAMN
STATUS: FARDIGSTALLD 2014

Cykelslangen invigdes 2014 och 4r en 230 meterlang
och4meterbredbrosomlopersomenstorormmellan
byggnaderna och sammanlidnkar Havneholmen
med Kalvebod brygge. Sjdarna har tidigare inneburit
flerahaliett viktigt pendlingsstrak.
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SODRA RINGVAGEN

REFERENS: STRANDBODGATAN, UPPSALA
STATUS: FARDIGSTALLD 2017

Strandbodgatan i Uppsala har byggts om for en
sdkrare gang- och cykeltrafik. Tva av de tidigare
fyrakorfalten for biltrafik har tagits bort och ersatts
av breda gang- och cykelbanor. Regnbiddar har
anlagts pa gatans sodra sida i en planteringsyta
mellan kérbana och cykelbana. Detta for att ta hand
om dagvattnet och tillsammans med nyplanterade
bjorkar och perenner ge gatan en gron inramning.

REFERENS: RUE GARIBALDI, LYON
STATUS: FARDIGSTALLD 2017

Den tidigare motorvéigen, Rue Garibaldi i Lyon, har
omvandlats till en gron lunga i staden. Detta genom
att trafikleder har reducerats i antal till forméan for
bredare trottoarer och cykelbanor. Angransande
anldggningar och offentliga platser har rustats upp
och forbindelserna mellan distrikten i 6ster och
vaster om avenyn har aterskapats. Det har dven
gjorts plats for trad och perenner for att skapa en
gron kontinuitet langs avenyn for att i framtiden
sammankoppla Téte d'or och Blandan Park.
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STORA GATAN/PILGATAN

REFERENS: SWEDENBORGSGATAN,
STOCKHOLM

STATUS: SOMMARGAGATASEDAN 2015

Swedenborgsgatan ligger i hjartat av Sodermalm i
Stockholm och utgor ett viktigt gdngstrak mellan
Nytorget och Sédra station, kantat av restauranger
och mindre butiker.

Sedan 2015 gors Swedenborgsgatan om till gagata
under sommarmanaderna, som en del av projektet
LevandeStockholm.Méaletirattskapaettmerlevande
Stockholm med fler och storre uteserveringar och
att folk kan rora sig pa gatan.
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KUNGSANGSGATAN

REFERENS: RABYVAGEN. UPPSALA
STATUS: PABOGRJAD

Rébyvagen omvandlas for att bli en stadsgata
istallet for en genomfartsled. Stadsgatan ska
f4 en innerstadskaraktidr med fler handels- och
besoksfunktioner. Vigen far fyra filer med nya
busshéllplatser och gang- och cykelvigarna
forbéattras. Det gors dven plats for uteserveringar och
plantering av nya trad langs hela striackan.
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PARK OVANPA
RENINGSVERKET

REFERENS: HIGH LINE, NEW YORK

STATUS: FARDIGSTALLD 2014

High Line ar en idag nedlagd upphdjd jarnvag i New
York, pd Manhattans vastsida, som var i bruk fran
1934 till 1980.

Den 9 juni 2009 nydppnades en del av High Line, nu
somenavlangpark,frdn GansevoortStreetidetgamla
slakthusomradet, fram till 20:e gatan i Chelsea. Den
7 juli 2011 invigdes ytterligare en stridcka, nu fram
till 30:e gatan. Den totala parkldangden blev ddrmed
1,6 kilometer. Den nordligaste sektionen, fran 30:e
till 34:e gatan, har senare fardigstéallts.

Drivande i arbetet med att géra om banan till park
var tva boende i omradet, Joshua David och Robert
Hammond, som traffades pa ett mote och bestamde
sig for att det gamla sparet skulle fa en ny chans.
De lyckades fa publicitet, och arkitekter som Renzo
Piano, Jean Nouvel och Frank Gehry stodde dem.
Den nederldndske tradgardsarkitekten Piet Oudolf
var ansvarig for utformningen av véixtligheten.
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